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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

© Fahrerruckhaltevorrichtung fur ein Flurforderzeug 

(57) Gegenstand der Erfindung ist eine Fahrerruckhaltevor- 
richtung fur ein Flurforderzeug mit einem Fahrersitz. Die 
Fahrerruckhaltevorrichtung weist einen Gurt (4) und ein 
Gurtschloft (8) auf. Ein mit dem Gurt (4) verbundenes 
Schliefestuck (5) ist an dem Gurtschlote (8) festlegbar. Der 
Gurt (4) ist selbsttatig mittels eines Gurtauf rollers (8) auf- 
rollbar, wobei das Schliefcstuck (5) sich bei aufgerolltem 
Gurt (4) in einer definierten Ruheposition befindet. Erfin- 
dungsgemaS ist der Gurt (4) derart an einem mit dem 
Fahrersitz verbundenen Halter befestigt, dafc das in der 
definierten Ruheposition befindliche Schliefcstiick (5) vor 
einer die Sitzflache (1) des Fahrersitzes mittig teilenden, 
senkrechten Querebene (12) angeordnet ist. In einer an- 
deren erfindungsgemaSen Ausfuhrungsform ist das 
Gurtschlofc (8) derart an einem mit dem Fahrersitz ver- 
bundenen Halter befestigt, dalJ das Gurtschlofc (8) vor ei- 
ner die Sitzflache (1) des Fahrersitzes mittig teilenden, 
■ senkrechten Querebene (12) angeordnet ist. Gemaft einer 
J Ausgestaltung der Erfindung ist das in der definierten 
Ruheposition befindliche Schlieftstuck (5) nach oben von 
der durch eine Sitzflache (1) des Fahrersitzes definierten, 
horizontalen Ebene beabstandet. 
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Die Erfindung betrifft eine Fahrerruckhaltevorrichtung 
fur ein Flurtorderzeug mit einem Fahrersitz, wobei die Fan* 
renrtickhaltevorrichtung einen Gurt und ein GurtschloB auf- 
weist, ein mit dem Gurt verbundenes SchlieBsttick an dem 
GurtschloB fesdegbar ist und der Gurt selbsttatig mittels ei- 
nes Gurtaufrollers auiroilbar isL wobei das SchlieBsttick 
sicb bei aufgerolltem Gurt in einer definierten Ruheposition 
befindet. 

Fa^errtickhaltevorrichtungen der genannten Art sind bei 
Flurlorderzeugen. wie auch bei anderen Fahrzeugen be- 
kannt. Der nicht benutzte Gurt ist an dem Gurtaufrollers auf- 
gerollt. Ein auf dem Fahrersitz sitzender Fahrer kann den 
Gurt von dem Gurtaufroller abrollen, den Gurt um den Kor- 
per legen, und anschlieBend mittels des SchlieBstiicks an 
dem GurtschloB festlegen. Eine vom Gurtaufroller auf den 
Gurt ausgciibtc Zugkraft sorgt daftir, daB der Gurt jedcrzeit 
an dem Korper des Fahrers anliegt. 

Bei bekannten Fahrerruckhaltevorrichtungen dieser Art 
befindet sich die Ruheposition des SchlieBstiicks, wie auch 
das GurtschloB, im Bereich des Ubergarigs von einer Sitzfla- 
che.des Fahrersitzes in eine Rtickenlehne. Diese Anordnung 
erfordert von dem Fahrer zum Anlegen des Gurtes eine un- 
naturliche Korperhallung. Daruber hinaus ist es erforderlich, 
hierbei den Blick auf das SchlieBsttick und/oder auf das 
GurtschloB zu richten. 

Fahrerruckhaltevorrichtungen der beschriebenen Art wer- 
den bei Flurfbrderzeugen in der Praxis von den Fahrern hau- 
fig nicht angelegt, da sich insbesondere die zum Anlegen 
des Gurtes erforderlichen Handgriffe und Bewegungen als 
zeitaufwendig, unbequem und korperlich anstrengend er- 
weisen. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
eine durch einen Fahrer bequem betatigbare Fahrerruckhal- 
tevorrichtung fur ein Flurforderzeug zur Verftigung zu stel- 
len, bei der ein Anlegen und ein Losen des Sicherheitsgurtes 
ergonomisch vorteilhaft durchftihrbar ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB der Gun derart an einem mit dem Fahrersitz verbunde- 
nen Halter befestigt ist, daB das in der definierten Ruhepos- 
ition befindliche SchlieBstiick vor einer die Sitzflache des 
Fahrersitzes mittig teilenden, senkrechten Querebene ange- 
ordnet ist. 

Eine andere erfindungsgemaBe Losung besteht darin, daB 
das GurtschloB derart an einem mit dem Fahrersitz verbun- 
denen Halter befestigt ist, daB das in der definierten Ruh- 
eposition befindliche SchlieBsttick vor einer die Sitzflache 
des Fahrersitzes mittig teilenden, senkrechten Querebene 
angeordnet ist 

Entsprechend der beiden erfindungsgemaBen Losungen 
sind das in der definierten Ruheposition befindliche SchlieB- 
stiick und/oder das GurtschloB im vorderen Bereich der 
Sitzflache des Fahrersitzes angeordnet. Durch die Anord- 
nung des SchlieBstiicks im vorderen Bereich des Fahrersit- 
zes wird die Zugreifbarkeit auf das SchlieBsttick verbessert 
und wird das SchlieBsttick in das Blickfeld des Fahrers ge- 
rtickt, Zum Anlegen des Gurtes bedarf es somit keiner be- 
sonderen Anstrengung des Fahrers. Analoge Vorteile erge- 
ben sich gieichermaBen durch die erfindungsgemaBe Anord- 
nung des Gurtschlosses im vorderen Bereich des Fahrersit- 
zes. 

GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung 
ist das in der definierten Ruheposiuon befindliche SchlieB- 
sttick nach oben von der durch cine Sitzflache des Fahrersit- 
zes definierten, horizontalen Ebene beabstandet. 

Eine analoge vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung 
besteht darin, daB das GurtschloB nach oben von der durch 



eine Sitzflache des Fahrersitzes definierten, horizontalen 
.hbene beabstandet ist. 

Das SchlieBsttick in seiner RuhesteUung bzw. das Gurt- 
schloB befinden sich oherhalb der Hbene der.Sitzflache Das 
^ SchlieBsttick bzw. das GurtschloB sind somit leicht ereifbar 
und sind innerhalb des Blickfelds des auf dem Fahrersitz sit- 
zenden Fahrers angeordnet. Zum Anlegen des Gurtes muB 
das SchlieBsttick in lediglich einer, im wesentlichen geradli- 
mgen Richtung bewegt werden. Vorteilhaft ist es beispiels- 
10 weise, wenn das SchlieBsttick bzw. das GurtschloB einen 
zwischen 10 cm und 25 cm groBen Abstand von der Ebene 
der Sitzflache aufweist. 

GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindun* 
ist der Halter als Armlehne ausgebildet. Der Gurtaufroller 
l> bzw. das GurtschloB sind dabei in die Armlehne inteeriert 
oder an dieser befestigt. 

Mit besonderem Vorteil sind an dem Halter Bedienele- 
mcntc und/oder Anzcigcclcmcntc angeordnet. Bei der erfin- 
dungsgemaBen Anordnung des Halters ergeben sich auch 
20 fur die Bedienelemente und/oder die Anzeigeelemente die 
Vorteile einer guten Zugreifbarkeit und einer Anordnung im 
Blickfeld des Fahrers. 

Eine zweckmaBige Ausgestaltung der Erfindung besteht 
darin, daB ein Neigungssensor und/oder ein Beschleuni- 
^ gungssensor vorgesehen ist, der mit einer den Gurt blockie- 
renden Vorrichtung verbunden ist. Die genannten Sensoren 
und die den Gurt blockierende Vorrichtung konnen der bei 
sogenannten Automatikgurten tiblichen Anordnung entspre- 

30 GemaB einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung weist 
das GurtschloB eine Aufnahmeoffnung fur eine SchlieB- 
zunge des SchfieBstucks auf und ist die Aufnahmeoffnung 
tnchterformig ausgebildet Die trichterformige Aufnahme- 
offnung erleichtert das einfuhren der SchHeBzunge, so daB 
em Anlegen des Gurts praktisch blind mogUch ist. 

Besonders zweckmaBig ist es, wenn der Gurt als Becken- 
gurt ausgebildet ist. Bei den mit einem Hurforderzeug er- 
reichbaren Geschwindigkeiten reicht ein Beckengurt aus 
um den Fahrer bei einem frontalen Aufprall auf dem Fahrer- 
40 sitz zu halten. Bei einem Umkippen des Fiurforderzeugs 
verhindert der Beckengurt ein Herausfallen des Fahrers aus 
der Fahrerkabine. 

Nach einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist 
em erne Verbindung des Gurtschlosses mit dem SchlieB- 
4:> stuck erfassender Signalgeber vorgesehen. Der Signalgeber 
ist somit in der Lage, zu erfassen, ob die Fahrerrtickhalte- 
vomchtung angelegt oder gelost ist. 

Weiterhin ist es zweckmaBig, wenn der Signalgeber mit 
einer Steuerung fur den Fahrantrieb des Hurforderzeugs in 
50 Wirkverbindung steht Hierbei kann beispielsweise eine 
Schaltung vorgesehen werden, bei der ein Inbetriebsetzen 
des Hurforderzeugs nur dann ermoglicht wird, wenn die 
Fahrerruckhaltevorrichtung wirksam ist. 

Weitere Vorteile und Ausgestaltungen der Erfindung wer- 
5^ den anhand der in den schematischen Figuren dargesteUten 
Ausfuhrungsbeispiele naher erlautert. Dabei zeigt 

Fig. 1 einen Fahrersitz mit erfindungsgemaBer Fahrer- 
ruckhaltevorrichtung, 

Fig. 2 einen Fahrersitz mit einer weiteren erfindungsge- 
60 maBen Ausfuhrungsform einer Fahrerruckhaltevorrichtung. 
In Fig. 1 ist einen Fahrersitz mit einer erfindungsgemaBen 
Fahrerruckhaltevorrichtung dargestellt. Der Fahrersitz weist 
erne Sitzflache 1 und eine Rtickenlehne 2 auf. Eine Arm- 
lehne 3 ist fest mit dem Fahrersitz verbunden und stellt ei- 
&> ncn Halter fur die Fahrerruckhaltevorrichtung dan In der 
Armlehne 3 integriert ist ein nicht dargestellter Gurtaufrol- 

cu^o 6111611 Gurt 4 Mit dem Gurt 4 verbunden ist ein 
SchlieBsttick 5, welches einen GrifT 5a und eine ScblieB- 
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zunge 5b aufweist. Das SchlieBstuck 5 liegt in seiner defi- 
nierten Ruhestellung an der Armlehne 3 an und befindet sich 
dabei oberhalb der von der Sitzflache 1 gebildeten Ebene, 
sowie im Bereich der vorderen Halfte der Sitzflache 1. Tn- 
folge dieser Anordnung ist das SchlieBstuck fur eine auf 5 
dem Fahrersitz sitzende Bedienperson ergonomisch vorteil- 
haft greifbar. 

Zurn SchlieBen des Gurtes wird das SchlieBstuck 5 in 
Richtung 7 zu einem auf der anderen.Seite des Fahrersitzes 
angeordneten GurtschloB 8 bewegt. Die Schliefizunge 5b 10 
wird in eine trichterforrnige Aufnahrneoffnung 8a des Gurt- 
schlosses eingefiihrt und rastet darin ein. Die Fahrerriickhal- 
tevorrichtung ist somit wirksam. Zum Losen des Gurts 4 
wird ein an dem GurtschloB 8 angeordneter Schalter 8b be- 
tatigL Der Gurt 4 wird daraufhin infolge einer Federkraft 15 
des Gurtaufroliers in die Armlehne 3 eingezogen. 

Fig. 2 zeigt einen Fahrersitz rnit einer anderen Ausfiih- 
rurigsforrn cincr crtindungsgemaBcn Fahrcrruckhaltcvor- 
richtung in Draufsicht. Bei dieser Ausruhrungsform ist das 
GurtschloB an der Armlehne 3 befestigt, wahrend der Gurt- 20 
aufroller 9 in herkommiicher Weise im Bereich des Uber- 
gangs der Sitzflache 1 zur Ruckenlehne 2 befestigt ist. Mit 
dem Gurtaufroller 9 ist ein teil weise elastischer Halter 10 
verbunden, durch den die Ruheposition des SchlieBstucks 5 
festgeiegl ist. 25 

Das GurtschloB 8, wie auch das SchlieBstuck 5 in Ruh- 
eposition, befinden sich hierbei vor einer die Sitzflache 1 des 
Fahrersitzes mittig teilenden Querebene 12. Insbesondere 
das GurtschloB 8 ist daruber hinaus in vertikaler Richtung zu 
der Sitzflache 1 beabstandet. 30 

Patentanspriiche 

1. Fahrerruckhaltevorrichtung fur ein Flurfdrderzeug 
mit einem Fahrersitz, wobei die Fahrerruckhaltevor- 35 
richtung einen Gurt (4) und ein GurtschloB (8) auf- 
weist, ein rnit dem Gurt (4) verbundenes SchlieBstuck 
(5) an dem GurtschloB (8) festlegbar ist und der Gurt 

(4) selbsttatig mittels eines Gurtaufroliers (8) aufroll- 
bar ist, wobei das SchlieBstuck (5) sich bei aufgeroll- 40 
tern Gurt (4) in einer definierten Ruheposition befindet, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Gurt (4) derart an 
einem mit dem Fahrersitz verbundenen Halter befestigt 
ist, daB das in der definierten Ruheposition befindliche 
SchlieBstuck (5) vor einer die Sitzflache (1) des Fahrer- 45 
sitzes mittig teilenden, senkrechten Querebene (12) an- 
geordnet ist. 

2. Fahrerruckhaltevorrichtung fiir ein Flurforderzeug 
mit einem Fahrersitz, wobei die Fahrerruckhaltevor- 
richtung einen Gurt (4) und ein GurtschloB (8) auf- 50 
weist, ein mit dem Gurt (4) verbundenes SchlieBstuck 

(5) an dem GurtschloB (8) festlegbar ist und der Gurt 
(4) selbsttatig mittels eines Gurtaufroliers (8) aufroll- 
bar ist, wobei das SchlieBstuck (5) sich bei aufgeroll- 
tem Gurt (4) in einer definierten Ruheposition befindet, 55 
dadurch gekennzeichnet, daB das GurtschloB (8) derart 

an einem mit dem Fahrersitz verbundenen Halter befe- 
stigt ist, daB das GurtschloB (8) vor einer die Sitzflache 
(1) des Fahrersitzes mittig teilenden, senkrechten 
Querebene (12) angeordnet ist. 60 

3. Fahrerruckhaltevorrichtung gekennzeichnet durch 
die Merkmale der Anspriiche 1 und 2. 

4. Fahrerruckhaltevorrichtung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das in der 
definierten Ruheposition befindliche SchlieBstuck (5) 65 
nach oben von der durch eine Sitzflache (1) des Fahrer- 
sitzes definierten, horizontalen Ebene beabstandet ist. 

5. Faiirerruckhaltevorrichtung nach einem der An- 



spriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das Gurt- 
schloB (8) nach oben von der durch eine Sitzflache (1) 
des Fahrersitzes definierten, horizontalen Ebene beab- 
standet ist. 

6. Fahrerruckhaltevorrichtung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Hal- 
ter als Armlehne (3) ausgebildet ist. 

7. Fahrerruckhaltevorrichtung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB an dem 
Halter Bedienelemente und/oder Anzeigeelemente an- 
geordnet sind. 

8. Fahrerruckhaltevorrichtung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB ein Nei- 
gungssensor und/oder ein Beschleunigungssensor vor-- 
gesehen ist, der mit einer den Gurt (4) biockierenden 
Vorrichtung verbunden ist. 

9. Fahrerruckhaltevorrichtung bach einem der An- 
spriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB das Gurt- 
schloB (8) eine Aufnahrneoffnung fur eine SchlieB- 
zunge des SchlieBstucks (5) aufweist und die Aufnah- 
rneoffnung trichterformig ausgebildet ist. 

10. Fahrerruckhaltevorrichtung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB der Gurt 
(4) als Beckengurt ausgebildet ist. 

11. Fahrerruckhaltevorrichtung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB ein eine 
Verbindung des Gurtschlosses (8) mit dem SchlieB- 
stuck (5) erfassender Signalgeber vorgesehen ist. 

12. Fahrerruckhaltevorrichtung nach Anspruch 11, 
daB der Signalgeber mit einer Steuerung fiir den Fahr- 
antrieb des Flurfbrderzeugs in Wirkverbindung steht. 
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